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Objet : Position DGAC sur les Kits VANS AIRCRAFT

Une réunion entre la DGAC et le VANS Club de France s’est tenue le 7 Juin 2011 afin de
confirmer la position de la DGAC vis-a-vis de I’éligibilité au CNRA des kits VANS fournis a 1’état
de Quick Built.

Rappel : la société VANS (américaine) fournit les kits de ses aéronefs sous forme de « Basic Kit »
(BK) ou de « Quick Built kit » (QB).

Les livraisons BK, sous forme de produits non assemblés mais pré-percés ont toujours été
considérés comme «lots mati¢re» au sens de I’arrété CNRA.

Les livraisons QB, sous forme de produits partiellement pré-assemblés auraient dii faire ’objet
d’une procédure CNSK mais, pour des raisons juridiques, la société VANS n’a pas voulu faire le
parcours CNSK.

Suite aux travaux entrepris par nos services quant a la certification d’un avion RV7 construit depuis
un QB, la DGAC considére qu’il est acceptable de certifier les avions Van’s Aircraft des séries
RV7 a RV10 construits & partir d’un QB, sous le régime CNRA.

Cette décision a été motivée suite & une étude approfondie de Mike Greene (RV7 F-WVMG),
titulaire dans une premiére phase d’un LP Annexe II pour expérimentation. Mike Greene a suivi la
nouvelle procédure de la FAA AC20-27G qui permet de déterminer la part de travail
Assembleur/Constructeur du kit.

Il a démontré, par une analyse minutieuse des heures d’assemblage du kit QB, que sa participation
personnelle dépasse un seuil acceptable de la durée totale de réalisation. Au vu de ces résultats,
nous jugeons que les avions Van’s Aircraft RV7 & RV10 sont qualifiés pour une éligibilité au
CNRA.
De plus, puisque les longerons sont fabriqués en usine, il n’y a plus lieu de les examiner pour
valider leur adéquation quant a la voltige. Dorénavant, les RV4, RV6, RV7 et RV8 seront exemptés
de la visite spécifique du longeron pour leur qualification voltige. Cependant le constructeur devra

se plier aux autres obligations spécifiées dans I’arrété CNRA s’il veut qualifier son avion pour la
voltige.
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